Csatoltam egy képet, amely bemutatja a gs911 olvasmányát. Balra az üzemanyagcsík üresjáratban, a jobb oldalon pedig a lekérdezett üzemanyagcsík látható.

Úgy néz ki, hogy amíg a számítógép be van kapcsolva, nagyon alacsony az árammennyiség, amely a fűtőberendezésbe kerül. Általában körülbelül 2,42 mA. Ez változhat szalagonként? Mi itt a "normál" érték / tartomány? Úgy tűnik, hogy a szalagfűtő feszültsége 0.07 V-nál is nagyon minimális. Az üzemanyag-érzékelő feszültsége mindig 0 a kerékpáron, azt hiszem, ez az úszóval felszerelt járművekre vonatkozik, de fogalmam sincs. Nem értem a filmérzékelő fűtési százalékát. Amikor az üzemanyagcsíkot lekérdezik, úgy tűnik, hogy 62,8% -ra ugrik. Ez normális? Miért nem érte el 100% -ot? A szalag olvasásakor a fűtőáram ára 187,76 mA-ra, a feszültség pedig 1,05 V-ra ugrik.

Megpróbálom meghatározni, hogy ezek az értékek mit mondnak nekem, és ha megfelelnek az elfogadott tartományoknak, hiszem, hogy hiszem, hogy az üzemanyagcsík újra fut.


Ha az üzemanyag-érzékelő feszültsége állandóan 0V, akkor valami nincs rendben a szalaggal (az érzékelő áramkör nyitott áramkörű?).

Megvizsgáltam a csík két középső vezetékét. Ha a multiméter 20 k ohmra van állítva, akkor az értéke 2.55. Ez azt mondja nekem, hogy az érzékelő áramköre nincs nyitva, de az üzemanyag érzékelő feszültsége állandóan 0V.
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Csak megosztom az 5 eurócentem;

Nagyon sok panasz van a hibás film típusú üzemanyag-érzékelőkkel kapcsolatban, itt Hollandiában.

Ha a kerékpárra jótállás vonatkozik, akkor az üzemanyag-érzékelőt kilenc-tízszeresre cseréljük garancia alatt.

A BMW azonban a túlzott hibák miatt egy időre beszüntette a jótállási csereprogramokat, így mondtam.

De gyakran az üzemanyag-érzékelő hosszú távon végül is meghibásodik.

Hallottam olyan felhasználóktól, akik kevesebb, mint egy éven belül harmadik helyettesítést kapnak!

A 2007-es R1200RT-n az üzemanyagszint állandóan megmutatja a teljes töltöttséget, valószínűleg azért, mert az üzemanyag elpárolgott azért, mert az üzemanyag-kupak már nem megfelelően lezárult, és nem tudtam nagyon hosszú időn át vezetni.

Ez azt jelenti, hogy a kalibrálás ki / be van kapcsolva. (olvassa el: nincs kilométer, és az üzemanyagszint drámaian megváltozott, a ZFE "szagai" szerint).

Azt is fontolgatom, hogy a film típusú üzemanyag-érzékelőt lecseréljék úszó típusú mechanizmusra, meglehetősen olcsón kaphatom meg a lekaparótól az úszó típusú. (egy 08/2010 R1200RT-től)

Gondolkodásom az, hogy mivel a GS911 képes elvégezni a kalibrálást, amikor az úszó típusú telepítve van (ami szintén ellenállás), megpróbálhatom megszerezni a ZFE-t, hogy megértse az úszó típusú ellenállás értékét.

G00gle segítségével kerestem, hogy valakinek már erre törekedett-e, de nem találtam semmit.

Szóval nagyon tévedhetek.

Az üzemanyagcsíkot nem lehet úszóval cserélni.

Nagyon eltérően működnek. Miközben az úszó tisztán ellenálló, a filmszalagnak van fűtőeleme és mérőeleme, amely áramból származik. A ZFE-t, a klasztert és valószínűleg a motorvezérlőt újra kell kódolni ahhoz, hogy utólag illeszkedjenek, de nem vagyok biztos abban, hogy a BMW képes-e visszailleszteni (különben megtennék a Most?).

Gondolkodásom az, hogy mivel a GS911 képes elvégezni a kalibrálást, amikor az úszó típusú telepítve van (ami szintén ellenállás), megpróbálhatom megszerezni a ZFE-t, hogy megértse az úszó típusú ellenállás értékét.

Please attach an AutoScan of your bike, view the real
1. ó pont, köszönöm !!

2. És természetesen ezért is csatlakoztatják őket a ZFE különféle portjaihoz.

3. Tehát el kellene vennem az úszót (ellenállás érték), építenem az elektronikát, hogy átalakítsam áramáramra (olvassa el: szükség van egy kis feszültségre), amely azon a tartományon belül van, amelyet a ZFE elvár a film típusú tüzelőanyag-érzékelőtől.

4. Feltételezve, hogy az úszó ellenállóképes, hasonlóan a film típusú érzékelőhöz (logaritmikus vagy lineáris)

5. Fel kell tennem a kreatív sapkám.

6. 
Csak egy kérdés: Hány kerékpárral van ez a probléma?

7. Ha az összes "Fuelstrip" kerékpárnak vagy soknak ez a problémája van, azt gondolom, hogy egy cég jó üzleti lehetőséget látna?

8. Nem lehet túl nehéz létrehozni egy digitális átalakító egységet a csíkjelek hamisítására, beépített úszóérzékelővel?

9. Úgy tűnik, hogy korlátozott számú kerékpár létezik ezzel a problémával?

10. Mint mások már megemlítették, lehet az üzemanyaggal kapcsolatos?

11. Etanol-üzemanyagokra gondolva.

12. Vízmaradványok az üzemanyagban.

13. A "régi" üzemanyag-kerékpárokat nem nagyon gyakran használják.

14. ... tök mindegy

15. Haakon

16. -----------------------

17. Új válasz írt gépelés közben:

18. Kérjük, ne bízzon semmilyen rajzban, a BMW-ben vagy másokban!

19. Számos kemikátom van a MY-ből, és mindegyiknek van „hibája”. Huzalszínek és bármi más.

20. Úgy gondolom, hogy a BMW gyakrabban végezte el a huzalozás módosítását, mint a fehérnemű cseréjét !! > :(

21.  Learn to pronounce
22. A „közösségi médiában”, amelyen aktív vagyok (többnyire az 1200GS és 1200RT fórumokon), az üzemanyagcsík meghibásodása forró téma, a 2010-es 1200RT kapcsolók mellett.

23. (a kormányrúd kapcsolói is nagyon meghibásodnak, valószínűleg a rugalmas nyomtatás repedései miatt, amelyre a kapcsolókat felszerelik)

24. Az üzemanyag-szalagok nagyon hibáznak.

25. Annyira, hogy a BMW egy ideje felfüggesztette a jótállási csereprogramokat.

26. És valószínűleg azért, hogy a BMW 2010. augusztusában kezdte meg az R1200RT üzemanyag-szalagjának úszó típusú cseréjét. (csak egy vad találgatás az én oldalamon).

27. Hollandiában az etanolt még nem szokásosan hozzáadni a prémiumhoz (95 ROZ / RON és annál magasabb), ezért kizárnám, hogy etanol a tettes az esetünkben, amikor az üzemanyag-szalag meghibásodik. (néha többször). De én vállalom ezt a helyzetet.

28. Amit elolvastam és megértettem, úgy tűnik, hogy 2 lehetséges helyzet okoz idő előtti kudarcot:

29. - A tüzelőanyag-szalagnak látszólag van valamilyen elektronikája, amely a szalag tetején van lezárva, és a tömítés / beágyazás valószínűleg nem felel meg a specifikációknak, az üzemanyag eljut az elektronikához, és pusztítást okoz.

30. A valóságban még nem láttam üzemanyagcsíkot, tehát nem vagyok benne biztos.

31.  Learn to pronounce
	Open in Google Translate



- Miniatűr (mikro) repedések alakulnak ki az üzemanyagcsík mérési része mentén, ami megszakíthatja a (teljes) ellenállási útvonalat vagy hibás (specifikáción kívüli / kalibrált) jeleket / értékeket, amelyeket a ZFE már nem tud értelmezni. Amit értek, a mechanikai terhelés / rezgések miatt. Ezt a különféle fórumokon sokan úgy vélik, hogy ezeket a repedéseket mikrohegesztéssel oldják meg egy piezo öngyújtó nagyfeszültségű kimenete révén. Személy szerint ismerek néhány embert, akiknek problémái voltak az üzemanyagcsíkkal, a vázolt mikrohegesztőt egy öngyújtóból építették fel, és valóban így oldották meg problémáikat. Jelenleg rágom (olvasok: fontolgatom) egy teljes üzemanyag-egység megvásárlását az úszó típusú érzékelővel egy szétszerelő cégtől, hogy megtudjam, lehetséges-e a mechanikus cseréje távolról, majd mérlegeljük, mi lenne az ellenállás-teljesítmény konvertálása (= úszó ) az áram-kimenetre (= üzemanyagcsík). Nagyon egyszerű fekete-fehér esetén némi feszültségre lenne szükség. Ohm törvénye szerint: U (feszültség) = I (áram) és R (ellenállás) szorzat. A ZFE az áramellátást várja el / méri az üzemanyag-szalagról, az ellenállás az, amit az úszó típusú nyújt, tehát feszültség lenne, ha ez megtörténik. Ne felejtsen el, amit elolvastam és megértettem arról, hogy a ZFE hogyan működik az üzemanyagcsíkkal, a ZFE feszültsége modulált (PWM) és ezáltal a fűtés szintje, és ez lehetővé teszi, hogy megnézze, ha a mérések az üzemanyag- A szalag valami lineáris vagy logaritmikus, vagy valami más / kombináció, amire a ZFE értelmezi a különféle üzemanyagszinteket. Tehát azt is meg kell találni az algoritmust, amikor a ZFE az üzemanyagcsík verziója. Valaki már játszott vele az egyik amerikai fórumon, és kijött ezzel; http://bmwsporttouring.com/ubbthreads/ubbthreads.php?ubb=showflat&Number=770085&page=6 Ami a megbízható rajzokat, kapcsolási rajzokat és így tovább; 100% -ban egyetértek! Nekem van a hivatalos BMW RepROM, és még azok hibákat és mulasztásokat tartalmaznak. Ajjaj! Köszönöm, hogy emlékeztettem, csak péntekre fordult, ideje újra megváltoztatni a fehérneműmet. (Tréfa!) «Utolsó szerkesztés: 2014. május 9., 12:06:52 AMM által készített»
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